
 

 

 

 

 

 

7:00 pm, 7 July 2013 

Public Works Community Room, 7450 Metro Boulevard 

 

M e e t i n g  n o t e s  

1 Wayne Houle (City Engineer) reviewed the status of the pedestrian improvement 
project. 
 

2 Michael Schroeder (consultant) reviewed the input provided from meeting 
participants during meeting one. The summary is attached at the end of these 
notes. 

 

3 Michael Schroeder reviewed a set of draft principles for urban design for France 
Avenue. While not every aspect of the draft was review, several key elements were 
identified and discussed. In particular, meeting participants were encouraged by 
terms and phrases that would seem to set a different direction for the evolution of 
the corridor. The idea of France Avenue as a “people magnet,” the focus on mobility 
beyond cars, and the notion of “pools of human activity” were seen as important 
statements embodied in the draft principles. 

 

4 Michael Schroeder reviewed a set of drawings depicting broad directions for urban 
design, noting the ways in which the draft urban design principles might be found in 
the concept drawings. As a part of the presentation, he noted conditions 
demonstrated in a set of drawings that were first shared during meeting one. 

 

It was noted that the urban design concept needed to direct attention to things 
other than a pattern of trees in boulevards, sidewalks, and street lighting. Michael 
Schroeder reminded meeting participants that, during the first meeting, he noted 
the desire to first think about the corridor in ways that did not rely upon  
things,” but rather to focus on ideas (the urban design principles). 
 
The patterns demonstrated in the drawings highlighted three precincts that 
characterize underlying patterns of development and the potential for recognizing 
unique corridor character and allowing for new development that might perpetuate 
those patterns. The drawings also reflected streetscape strategies recognizing the 
desired evolution of the public realm as part of the pedestrian improvement 
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project. The strategies expand beyond the “things” (trees in boulevards, sidewalks, 
and street lighting) to include the following: 

 

 Employ elements capable of establishing a consistent, scale‐appropriate, 
and compelling identity along the length of the corridor; 

 Vary a family of streetscape elements to recognize the differing character of 
each of the three corridor precincts; 

 Encourage the creation of visible activity spaces as key components of 
private sector development that results in the sense of “pools” of human 
activity; 

 Develop a streetscape for crossing streets to draw non‐motorists to France 
Avenue, particularly at enhanced intersections; 

 Determine appropriate locations for a limited number of special streetscape 
features to mark the corridor, to bridge France Avenue to the rest of the 
community,  and to highlight significant destinations; 

 Focus on elements that encourage human activity but lend a sense of 
France Avenue to motorists; and 

 Encourage the creation of private realm landscapes that link development 
to the street, creating places accommodating human activity at the margins 
of parcels. 

 
To reinforce the notion a streetscape that interacts across the public/private 
boundary, Michael Schroeder noted the following diagram (diagram credit: h� 
p://en.wikipedia.org/wiki/File:%C3%89cotoneLamiotCommons4.jpg): 
 

 
Comments offered by meeting participants included the following: 

 

 People use France Avenue as a way of reaching Centennial Lakes for a walk 

or run or people or families going to Byerly’s. 

 Pedestrians become safer and result in more pedestrian activity. 
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 Blocks without sidewalks are an issue. 

 Have property owners been engaged? For example, at US Bank—have they 

considered eliminating their drive‐up tellers? 

 Tavern of France is a unique feature of the corridor (one of the “pools” of 

human activity). Is there a way to encourage other property owners to 

create outdoor space related to France Avenue? 

 This concept is appealing because it encourages people to walk—it 

encourages activity. Bike paths need to be considered. 

 How can this process be advanced with zoning/ordinance changes? They are 

necessary because the improvements extend beyond the public right‐of‐

way. Michael Schroeder noted that the process of updating the 

comprehensive plan is approaching (we’re halfway through the current time 

period). It’s not just about fixing the plan (there are reasonable and 

supporting elements in the current plan), it’s about implementation of the 

broad directions of the plan. Michael Schroeder noted that, in the 

comprehensive plan, France Avenue is highlighted as a “grand avenue,” a 

policy direction supported by this urban design effort. 

 It is important that early dollars—those dedicated to the current pedestrian 

improvement project—be invested wisely so that other actions follow 

logically. 

 The Chamber indicated that it is excited by the plans and will encourage 

their members to participate. 

 This part of Edina—the France Avenue corridor—is seeing increasing 

diversity. The community needs to continue encouraging this and make the 

place more welcome (more walkable, safer). 

 France Avenue as a transit corridor should be considered—a way to get to 

and from jobs on France Avenue. 

 The current focus is directed to three intersections (66th Street, 70th Street, 

and 76th Street). More funding is needed to elongate the project area. 

 

5 The next meeting will be scheduled for mid‐August. An announcement will be sent 
in advance of the meeting. 

C:\Users\mjschro\Desktop\LHB\France Avenue\120350.00 France Avenue, urban design workshop, meeting notes, 
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